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W swoim pierwszym
wspolnym starcie

na obczyznie - w ostatnig]
rundzie Rally America
2008, ktora byt szutrowy
Lake Superior Rally

- Andi i Wislak zajeli

4. miejsce

w generalce.

W poteznej ciezaréwce Volvo
zespotu Revo-Racing znajduje
sie przytulne mieszkanie,
mogace zawstydzi¢ niejedno
polskie M4. Sg tam:

kuchnia, fazienka, wygodna
sofa i fotele. W drugigj
czesci pojazdu mieszczg

sie: warsztat, magazyn

z czesciamii oponami oraz
garaz na dwie rajdowki.
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AMBITNY KIEROWCA
| PILOT GLOBTROTER

Potaczyta ich znajomosc z Kajetanem Kajetanowiczem. Utworzyli zatoge i postanowili
wyruszyc na podbgj Stanéw Zjednoczonych. Ich wspélnym marzeniem jest walka o medale
w dyscyplinie Rallying podczas tegorocznych letnich igrzysk XGames. Jak zamierzajg tego
dokonac oraz co ciagnie ich za Wielkg \WWodeg, o to zapytalismy Andiego Mancina

i Macieja Wistawskiego.

WRC: Andi, Andrzej czy Andrea?
Andi: Sprawa jest dos¢ $mieszna.
Moje prawdziwe imie to Andrea,
ale poza Wtochami utarto sie, ze to
zenskie imie. Polski odpowiednik
to w pewnym sensie Andrzej,

a cos pomiedzy tym to Andi - tak
moéwili do mnie w motocrossie. Tak
wiasnie wszedzie sie przedstawiam
i tak mam wpisane w rajdowej
licencji.

Ostatnio pojawila sie pewna
niescisto$¢, wiec moze wyjasnij-
my na wstepie - Wislak nie jest
do wynajecia?

Wislak: Nie jestem do wynajecia

i jade z Andim wszystkie rajdy

w Stanach. Aczkolwiek niewyklu-
czone, ze pojawie sie réwniez w
mistrzostwach Polski z kims, kto
bedzie miat sensowny i konse-
kwentny program. Jest jeszcze
opcja, ze bede z Kajetanem jezdzit
Mitsubishi. Ale jedli on przejdzie

&) Tekst: tukasz Lach

do Subaru, to ze wzgledu na ukta-
dy sponsorskie nie moge by¢ jego
pilotem. Dla mnie propozycja star-
tow w Stanach jest fenomenalna

i bardzo mi pasuje.

Na koniec kariery rajdowej bede
wspierat kolejnego mtodego
kierowce. Na przestrzeni mojej
30-letniej kariery zawsze zdarzato
sie, ze jezdzitem z mtodszymi od
siebie, ale zwtaszcza w drugiej
potowie tej 30-tki byli to kierowcy
ponaddwukrotnie mtodsi. To dla
mnie bardzo nobilitujace, ze tak
mtodzi ludzie widzg we mnie
partnera w tak ciezkim oraz od-
powiedzialnym sporcie, jakim sa
rajdy. Uwazam, ze jedli kierowca
ma pewien talent i potencjat, jak
Maciek Lubiak, Kajetan czy Andi,
to potrzebuje pilota, do ktérego
bedzie miat zaufanie. Specjalnie
nie mowie o ztym czy dobrym
pilocie, bo na tym poziomie nie
ma takiego podziatu. Méwimy

©) zdjecia: Marcin Czaicki

0 20-30 najlepszych polskich
pilotach. Wszyscy sa mniej wiecej
jednakowi, maja wysoki poziom,
doswiadczenie, system pracy.
Reszta zalezy juz wytacznie od kie-
rowcy. To oni dzielg sie na lepszych
i gorszych.

Dos¢ ciekawie dobierates pilo-
tow. Rysiek Ciupka, Kuba Gerber,
Maciej Wistawski. Wszyscy maja
spore doswiadczenie. lle przez
to wniesli do twojej jazdy?

Andi: Rajdowanie zaczynatem

z Ryskiem. Wtedy jeszcze robitem
duzo btedéw w opisie. Jakub to
takze profesjonalny pilot, miat swoj
system i jezdzito nam sie bardzo
fajnie. Z Wislakiem czuje sie teraz
zupetnie inaczej. Jestem pewny
siebie. To, ze na Lake Superior Rally
nie zrobitem ani jednej rysy na
samochodzie, zawdzieczam jemu.
To, co w opisie organizatora jest
jako lewy 4, dla mnie wygladato na

3 minus. Ale z Mackiem jakos sie
udawato przejechac na granicy. On
potrafi porozmawiac z kierowca,
przekazac taka pozytywna energie.
Teraz dopiero potrafie jecha¢
spokojnie, czysto i nie przejmowac
sie roznymi rzeczami. Maciej méwi
mi, gdzie mam zwolni¢, przewiduje
rézne sytuacje, dokfadnie mnie
prowadzi i zawsze wszystko sie
sprawdza. Nie wiem, jak on to robi.
Pewnie to kwestia doswiadczenia

i tego, ze jezdzit juz z tyloma kie-
rowcami.

Jak wygladaja rajdy w Ameryce?
Andi: Tam ten sport dopiero sie
rozkreca. Tylko pierwsza siodemka
to profesjonalisci, a reszta traktuje
to jak hobby i nawet nie moga sie
réwnac do naszego PPZM. Subaru
pompuje niesamowita kase w
rajdy w Ameryce. Wielka gwiazda
jest Travis Pastrana. Dla mnie to
kosmita. Gos¢ ma nieréwno pod
sufitem. Chciatem sprawdzi¢, czy
faktycznie z niego taki kozak. Kiedy
przed PKC poszedt za potrzeba zza
drzewko, w regionie, gdzie grasuja
niedzwiedzie, zaryczatem na niego
z zaskoczenia i... jednak sie wystra-
szyt, prawie wskoczyt na drzewo ©.
Pastrana strasznie przegina za
kierownica. Jego przeciwienstwem
jest Ken Block - kierowca technicz-
ny, bardzo dokfadny we wszystkim,
co robi. Auta czotéwki wygladaja
bardzo niepozornie. Bardzo szybki
Kyle Sarasin ma w swoim Subaru
starg, z6ttg bude. Samochéd wy-
glada jak klasa historyczna,

a w $rodku wszystko jest topowo
zrobione przez Prodrive. Przez to
samochod stracit na wadze i réwno
skacze na hopach. Oni przywia-
zuja duza wage do takich rzeczy.
Block uzywa nawet specjalnego
programu komputerowego do
szacowania predkosci najazdu przy
danym nachyleniu hopy. Lancery
maja natomiast tendencje do spa-
dania na przod. Trzeba co$ z tym
zrobi¢, bo po grubej hopie od razu
ida do wymiany intercooler i chtod-
nica. Tanner Foust, mistrz driftingu,
ma znowu bude ze starego Hyun-
daia, a pod maska mnéstwo mocy,
sekwencyjna skrzynie - wszystko

z Lancera. W Polsce nikt by tego
samochodu nie dopuscit do startu,
a tam - peten luz, bezstresowo,
wszyscy z usmiechem na twarzy.
Nie szkodzi, ze nie przystates ja-
kichs papieréw. Nie ma kary. A po
rajdzie - szampany, pogawedka

i od razu zabierasz auto, a nie tak
jak u nas, ze co chwila musimy od
nowa sktadac silnik do Lancera
Kajtka, bo wszystko jest przetrze-
pane i rozkrecone do ostatniej
Srubki. Nie wspominajac o tym,

ile nas to kosztuje.

Jeste$ zachwycony Rally America...
Andi: Tam sa przepiekne trasy, nie-
poréwnywalne nawet z Finlandia.
Szutry ciagna sie w nieskonczo-
nosc¢. Jest rowno, nie ma kolein,
samochdd sie nie niszczy. Faktycz-
nie, jestem zachwycony Ameryka.
Zaczeto sie od tego, ze pojechali-
$my z Mackiem na rajdowa WOSP
do USA. Z Mackiem kumplowalismy
sie jeszcze za czaséw, gdy jezdzit

z Kajtkiem. Pewnego razu powie-
dziat do mnie - chodz, pojedziemy
do Stanéw, to jest dobry pomyst.
Méwie - czemu nie? | tak jako$ wy-
szto z rozmowy, ze postanowilismy
sprobowad. W Stanach podoba

mi sie organizacja. Kibice nie stoja
byle gdzie na trasie, tylko w spe-
cjalnie wyznaczonych punktach.
Przyktadowo, na 15-kilometrowym
odcinku jest 7 takich miejsc.

Na Lake Superior Rally o godz.

2 w nocy organizatorzy dowiedzieli
sig, ze kto$ chodzi po trasie. Musie-
lismy czekac 20 minut, dopoki ich
nie przegonili. Natomiast w Polsce
zdarzyt mi sie taki przypadek: przy
trasie stato mndstwo ludzi; kiedy
w koncu zaczeli sie stopniowo
rozchodzi¢ i wydawato sie, ze juz
bedzie dobrze, to nagle pojawit sie
nawalony koles, ktéry szedt srod-
kiem drogi. Nie wyobrazam sobie,
by przy tej popularnosci rajdow
Polsce dato sie wprowadzic¢ takie
restrykcje jak w Stanach.

Wislak: USA to w ogdle inna

bajka, inne regulaminy, oznako-
wania, wzornictwo, kolorystyka
znakow — dostownie wszystko. Co
najwazniejsze, na starcie dostajesz
gotowy opis trasy, ktorej wczesniej
nie widziate$ na oczy. Dopiero na
niektorych rajdach mozna tylko raz
zapoznac sie z trasa. Dlatego trzeba
przy tym by¢ cholernie skoncentro-
wanym i dawac z siebie wszystko.
Ci, co jada Walim-Rosciszéw

z zamknietymi oczami, to, za prze-
proszeniem, w USA nie nadawaliby
sie nawet do noszenia wody. | na
tym obcym terenie do boju staje
zatoga Mancin/Wistawski. Tutaj
wazne jest wzajemne zaufanie
cztonkéw zatogi. M6j wkiad pracy
w wynik jest teraz bardzo duzy.
Jestem motywowany bardzo
duzym wyzwaniem!

Andi, wspomniates o bezpie-
czenstwie w rajdach. Pod tym
wzgledem nie masz chyba cieka-
wych doswiadczen...

Andi: Pamietny Rajd Festiwalowy,
kiedy jakas pani wyskoczyta mi
prosto pod kofa. Miatem do wyboru
trafi¢ albo w nig, albo w drzewo.
Widziatem juz siebie na drzewie, ale
jakos sie udato. Kolejny przykfad:
wypadek na EImocie. Na zakrecie

byto sporo syfu, slick nie pokleit,
postawito nas bokiem i wyrzucito
w druga strone. Tylko dlatego ze
zatrzymat nas pien, nie doszto do
tragedii. W przeciwnym razie pew-
nie by$my rolowali prosto na ludzi.
Dobrze, ze skonczyto sie szczesli-
wie. W tamtym miejscu nikt nie
powinien sta¢, ale, niestety, taka
jest polska mentalnos¢. Niektorzy
kibice troche wypija i mysla, ze s
bogiem i moga stac¢ wszedzie.

Wspélnie z Arkadiuszem Gruszka
utworzyliscie w USA zespét
Revo-Racing. Na czym polega
ten ukifad iile jest w tym udziatu
twojego IM Racing?

Andi: Idea byta taka, zeby to,

co mielismy w Polsce, zrobi¢

w Stanach. Stworzyc¢ zesp6t opar-
ty na samochodach Mitsubishi

i zajmowac sie ich wynajmem,
serwisem i sprzedaza akcesoriow.

| tak wspdlnie z Arkadiuszem
Gruszka zatozylismy Revo-Racing
(od Revolution). Arek to wspaniaty
cztowiek. Ma niesamowity zapat.
Widze w nim siebie sprzed kilku lat,
kiedy wszystko dopiero tworzytem.
W Stanach bedzie przedstawi-
cielem wszystkich naszych firm
mieszczacych sie w Bielsku-Biatej.
Ma ku temu swietne warunki -
potezne zaplecze techniczne,
warsztat, w ktérym jest sterylnie jak
w szpitalu, i potezng ciezaréwke jak
z reklamy Coca-Coli. To taki motor-
home po amerykansku, wszystko
jest XXL. Buduje sie juz czwarte
auto i wszystko jest na dobrej dro-
dze. Bylismy juz gotowi wzig¢ tam
Kajtka, ale przez ten kryzys na razie
jest to niemozliwe. Moim gtéwnym
sponsorem jest nadal kopalnia
kruszywa KAM. Liczymy tez na
wsparcie amerykanskich firm.

IM Racing bedzie nadal dziata¢

w Polsce, a Rallytechnology
zajmowac sie serwisowaniem
samochodéw itp.

Co bedzie z Kajetanem Kajeta-
nowiczem? Rozejda sie wasze
drogi?

Andi: Zycze mu jak najlepiej.
Ciesze sie szczes$ciem Kajtka.
Wspieratem go przez ostatnie

2 lata. Widujemy sie prawie
codziennie, chodzimy razem na im-
prezy. Ale nie wiem, co bedzie teraz
robit. Moze bedzie jezdzit Subaru.
Na pewno w miare mozliwosci
bede mu kibicowat na rajdach. Boje
sie jednak, ze jesli zostanie w N-ce,
to nie wywalczy mistrza. Co innego,
gdyby miat do dyspozycji S2000.
Mysle, ze w koncu Bouffier miatby
godnego siebie rywala i cieliby sie
na sekundy. Byty plany zwigzane
252000, ale kiedy Kajtek zaistniat
medialnie, to na $wiecie zaczely sie

SWIAT RAJDOW

Polska zatoga nie

unikneta przyged w czasie
inauguracji nowego sezonu
mistrzostw Ameryki,
podczas prawdziwie
zimowego rajdu Sno* Drift
w stanie Michigan,

ale szczesliwie dotarli

do mety, ponownie

na 4. miejscu.

Wicemistrz Polski

oraz szef IM Racing pozujg

z faworytami Rally America,
Kenem Blockiem i Travisem
Pastrana.
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Niemal N-grupowy
Mitsubishi Lancer Evo IX
Mancina dotychczas

nie mogt rownac sig

z potworami z amerykanskiej
grupy Open. Od nastgpnego
rajdu ma sie to zmienic,
gtéwnie za sprawg mocno
zmodyfikowanej jednostki
napedowe;.

Maciej Wistawski przed
telewizyjnymi kamerami
czuje sie bardzo
swobodnie.

Przez kilka lat wraz

z Martyng
Wojciechowska
prowadzit program
Automaniak. Aktualnie
realizuje sie jako
fachowiec w Szkole Auto.
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problemy finansowe. Myslatem, ze
po tych sukcesach otworza mu sie
drzwi, a tu nic z tego. W tym kraju
wszystko jest do géry nogami. | tak
ma niezte wsparcie sponsoréw,

ale uwazam, ze duze firmy powinny
W niego wiecej inwestowac. Prze-
ciez ma mnéstwo kibicéw. Mnie
juz nie stac na to, zeby wyktadac
pienigdze z wtasnej kieszeni. Bo nie
sztuka kupic¢ $2000, ale utrzymac
takie auto. W sumie to sg o okoto
50-60% wieksze koszty niz w przy-
padku N-ki. Zauwazytem, ze mato
ludzi zdaje sobie sprawe z tego, ile
jest roboty, stresu, nerwéw, zeby
zorganizowad nasze starty. Jak dwa
lata temu Kajtek wygrat ElImot, to
krzyczatem z radosci. To jest ztoty
chtopak. Ciesze sie, ze w zyciu
mogtem spotkac takich ludzi, jak
Kajtek, Wislak czy moi mechanicy.
A ze sie na razie tak skonczyto.... No
6z, moze za rok znowu bedziemy
jezdzi¢ w jednej ekipie. Na pewno
niczego nie zatuje. To, co przez
ostatnie lata zrobitem i przezytem,
jest dla mnie bezcenne.

Ale ty nigdy nie narzekates na
brak budzetu.

Andi: To nie jest tak, ze Mancin to
jest bogaty koles, jak mysli wielu
ludzi. Nie jestem milionerem.

To jest kwestia odpowiedniego
zatatwienia niektérych spraw.
Prowadze odpowiedzialny biznes,
ktéry polega na kontroli jakosci
dla Fiata. Mam na gtowie mné-
stwo rzeczy, a oprocz tego caty
rajdownig, zatatwianie sponsoréw
itd. Kasa mi nie leci z nieba. Bez
pomocy zyczliwych ludzi sam nie
datbym rady. Kiedy zaczynatem

w tym sporcie w 2004 r., trafitem
na ekipe supermechanikow.
Zawieszenia Extremetech to tez
moj pomyst. Pomyslatem, ze skoro
jezdzi na tym Citroen i Loeb, to co$
w tym musi by¢. Umoéwitem sie na
rozmowe i tak zostatem przedsta-
wicielem tej firmy w Polsce. Jest
tez Motec, duzo pomogt mi szef
Lico, kiedys byta Toora. Nie jestem
w stanie wymienic¢ tych wszystkich
firm. Kajtkowi tez chciato poméc
wielu ludzi. Bytem pod wrazeniem.
Nawet nie musiatem doktadac¢ do
tego interesu, az do momentu,
kiedy rozbit samochéd na Rajdzie
Subaru...

Wtedy pojawity sie problemy
finansowe...

Andi: Jechalismy za Kajtkiem.

I nagle widze rozbite auto. | méwie
- no co za idiota, przeciez byt tak
blisko Bouffiera. Mégt mie¢ spo-
kojnie 2. miejsce. Bytem wkurzony
na niego. Jeszcze patrze katem
oka, a tu Lancer w ogdle nie ma
két. Z samochodu niewiele zostato.

Zrobilismy selekcje tego, co byto
dobre, a reszta poszta na szrot, ra-
zem z buda. Wczesniej nasz budzet
mocno nadwyrezyt wypadek tuka-
sza Sztuki na Rajdzie Elmot.

Wislak: Nasz wypadek rzeczywiscie
byt bardzo ciezki. Dobrze, ze to

sie tylko tak skonczyto. Byto mi
bardzo przykro, bo mielismy szanse
na drugie miejsce, a moze nawet

i pierwsze. To byt bfad taktyczny.
Wiedzac, jakie robimy czasy, powie-
dziatem mu przed startem do tego
oesu - nie jedz tak szybko. Nie mu-
sieliSmy przeciez wygrywac oesow
zinnymi o 40 s. Jak bylismy szybsi
na odcinku o te 5 s, to juz ozna-
czato, ze mamy dobre, bezpieczne
tempo. Rajd wystarczy przeciez
wygrac jedng sekunda. Ale on, nie-
stety, raz nie postuchat starszego
kolegi i skasowat auto za kilkaset
tysiecy ztotych, wpedzajac Andiego
w ogromne koszty. Ale ze Andi jest
cztowiekiem wielkiego serca, to
sprawa dobrze sie skoriczyta. Na
nastepnych rajdach - Orlenie czy
Dolnoslaskim - jego jazda byta juz
bardzo czysta. Mielismy awarie,

a on jechat wolniej, rozwazniej,
zeby nie zakatowac auta.

Jak sie ogladato z zewnatrz jazde
zalogi Kajetanowicz/Wistawski,
to Lancer az trzeszczat na kaz-
dym zakrecie. Jak to wygladato
od srodka? Twoj kierowca nie za
bardzo przeginat?

Wislak: Nie. Uwazam, ze Kajtek

nie przeginat. Po prostu tak trzeba
jezdzi¢. On prezentuje poziom
godny mistrzostw $wiata. Tego sie
nie da opowiedzie¢. Co$ jest w tym
cztowieku, co ma niewielu ludzi.
Czasami jechat tak szybko, ze ledwo
nadazatem z dyktowaniem. Potrafit
mnie zaskoczy¢ tempem jazdy.

W rajdach scigasz sie stosunko-
wo od niedawna, ale korzystates
juz z rad wielu znakomitych
kierowcow. Jak oceniasz efek-
tywnosc treningow z Janim
Paasonenem, tukaszem Sztuka,
Sebastianem Fryczem czy
wicemistrzem Szwecji Tobiasem
Johanssonem?

Andi: Z tym Szwedem to w ogdle
nic sie nie nauczytem. Z Seba sie
przyjaznimy, ale tez nie jezdzilisSmy
razem za duzo. Podobnie jest

z tukaszem Sztuka. Z kolei
Paasonen nie wsigdzie z toba do
samochodu, jak chcesz szybciej
pojechac. Natomiast bardzo duzo
nauczyt mnie... Kajtek. Na przy-
ktad ja popetniatem na poczatku
taki btad, ze na site ciagnatem
samochod po obrotach na kazdym
biegu. Takie przyzwyczajenie

z oski, a w N-ce tak sie nie robi.

Bylismy na jakich$ testach

z Kajtkiem na Dolnym Slasku.

Jade z nim i widze, jak na starcie
wrzuca kolejno biegi-1, 2, 3,4, 5
ina piatce zostat do korica odcin-
ka. Pomyslatem sobie - no, chtopie,
jedz cos troche. Na tym oesie
potrafitem dwa razy zejs¢ do tréjki
i zdawato mi sig, ze silnik fajnie
ciagnie, a to byta tylko strata czasu.
Na tych kilku kilometrach sporo

mi wtozyt. Bo w Lancerze to jest
tak, ze najlepsze efekty sa, kiedy ci
sie wydaje, ze jedziesz jak ciota ©.
Na Rajdzie Sno* Drift przejechatem
ponad 200 km na zwyktej ziméwce,
bo tam nie wolno uzywac opon

z kolcami. Jak przyjechatem do
Polski, to zrobilismy trening na
$niegu. No wiec zatozytem dtu-
giego kolca i na pewniaka mowie
Kajtkowi — chodz, teraz ci pokaze,
jak sie jezdzi. W koricu udato mi sie
go wystraszy¢, z czego sie bardzo
ciesze ©. Jak z nim jade na prawym,
to poki jedziemy w gore, jest jesz-
cze spoko, ale na spadaniach wotam
do niego, zeby sie uspokoit ©.

Jak on jedzie ze mng, to caty czas
mi méwi, co i jak mam robicé. Jest
Swietnym nauczycielem i potrafi
przekaza¢ duzo informacgji.

Jestes niesamowicie wszech-
stronny. Nie sposéb wymienic
wszystkich dyscyplin sportow
motorowych i serii wyscigowych,
w ktorych brates udziat. Nigdzie
jednak nie osiagnates naprawde
spektakularnego sukcesu.

Andi: Dlatego od teraz olewam
juz te wszystkie autocrossy, skute-
ry sniezne, wyscigi, NASCARYy i tak
dalej. M&j btad byt zawsze taki, ze
prébowatem robié pare rzeczy na-
raz. Wynika to z tego, ze kocham
sporty motorowe. Na crossie nie
moge juz jezdzi¢ przez dawna
kontuzje kregostupa. W wyscigach
zrobitem mistrza Polski w klasie

i wicemistrza generalki, ale jez-
dzenie w Polsce nie sprawiato mi
frajdy. Fajnie byto za granica.

| tak szukatem czegos$ nowego,

a ze zawsze lubitem rajdy, to

w to sie angazuje. Byt jeszcze
autocross, ale skonczyto sie na
tym, ze za bardzo podpalitem

sie w ostatnim wyscigu na tytut
Wicemistrza Europy Centralnej

i zrobitem sobie krzywde. Teraz
nastawiam sie na Stany.

Wiesz, jaki jest najlepszy wynik
Polaka na rajdzie w Ameryce?
Dasz rade go pobic?

Andi: To drugie miejsce naszego
$p. przyjaciela Janusza Kuliga.

Bede sie bardzo starat. Jestem bar-
dzo napalony przez to, ze bedziemy
mie¢ mocny silnik i zmieniamy
duzo innych czesci. Jestem ciekaw,

czy bede potrafit wykorzystac
wiekszy potencjat samochodu.
Arkadiusz Gruszka ma juz w ten
sposéb przygotowany samochod
i jazda nim daje straszng frajde.
Tylko ze on dopiero zaczyna
przygode z rajdami.

Nie jest czasem tak, ze klasa
Open to przerost formy nad
tresciq? Duzo mocy i kiepskie
zawieszenie. W Europie przy-
wigzuje sie znacznie wieksza
wage do zawieszenia. Moze to
bedzie twoja przewaga. W koncu
uzywasz Extremetecha, takiego
samego jak w Lancerze Kajeta-
nowicza.

Andi: Zawodnicy z czotéwki pod
kazdym wzgledem maja bardzo
dobrze przygotowany samochéd
i uzywaja komponentéw z naj-
wyzszej potki. Reszta stawki sie
nie liczy. Z Kajtkiem jezdzilismy
bardzo duzo na treningach, zeby
do perfekcji ustawi¢ zawieszenie.
tukasz Sztuka miat troche inny
styl, ale my zawsze sobie dora-
dzali$my. Tak naprawde na Sno*
Drift jechatem na ustawieniach
Kajtka z Rajdu Magurskiego. Moze
jedynie podnieslismy nieco samo-
chéd. Ostatecznie udato sie zajac
4. miejsce, ale duzo przegralismy
z Pastrana. Mielismy jednak sporo
przygod. SiedzieliSmy minute

w zaspie, byta awaria dyfra i tyt
nie ciagnat, przez co obrécilismy
sie kilka razy. Mieli$my szczescie,
ze w ogole dojechalismy do mety.
Ostatnie oesy btagatem auto,
zeby wytrzymato.

Jak oceniasz ubiegtoroczny
sezon mistrzostw Polski?

Na Rajdzie Subaru zdobytes
pierwszy punkt. Na Rajdzie
Karkonoskim znowu bytes 6smy,
a na Orlenie - dziewiaty.

Andi: Miatem stosunkowo niewiel-
ki budzet. Nie wymieniali$my czesci
na zapas, tylko dopiero jak sie zuzy-
ty, oszczedzalismy opony.

Ale z czasem bylo coraz lepiej.

Nie jestem Kajtkiem. Jestem
Mancinem i nie mam takiego
talentu. Dochodze do wszystkiego
stopniowo. Duzo rajdéw jechatem
dopiero pierwszy raz w zyciu.
Znatem tylko EImot i Polski, wiec
wiekszos¢ odcinkéw byta dla mnie
nowa. Myslatem, ze Orlen to bedzie
butka z mastem - kilka prostych

i zakretow, ale potem byta masakra.
Szczegdlnie te koleiny. Ale udato
sie wykreci¢ nawet piaty czas. Faj-
nie jechato mi sie na Rzeszowskim.
MieliSmy szanse na 7. miejsce, ale
w koncoéwce przytrafity sie przygo-
dy i kapec. Zreszta kapci ztapatem
w sezonie cate mnostwo, jak nigdy
przedtem.

Wiesz, jak sobie niektorzy radzili
z nieznajomoscia odcinkow?
Andi: Nigdy w zyciu nie zapo-
znawatem sie nielegalnie z trasa.
Znam takie przypadki i dla mnie
jest to niesportowe zachowanie.

Ja wole spedzi¢ czas z mojg zong
Asig i synkiem, a nie jezdzi¢ gdzie$
tam po nocach. Dlatego ciesze sie,
ze w Stanach wszyscy maja réwne
szanse. Dostajemy ten sam gotowy
opis i jazda. Cieszy mnie to, ze moge
posciggac sie z takim Pastrang, ktory
w czasach kiedy bawitem sie w te
wszystkie sporty ekstremalne, byt
dla mnie jednym z najwiekszych
gigantéw na swiecie. Albo gwiazda
BMX-6w Dave Mirra - teraz jest za
mnga i go leje ©. Moim wielkim ma-
rzeniem jest dostac sie na X-Games.

Jakie sa szanse?

Andi: Wiem, ze jesteSmy w pierwszej
kolejnosci do zaproszenia. Osiem
miejsc jest juz obsadzonych. Zostato
jedno wolne. Jesli uzbieramy dos¢
punktow, to sie zatapiemy. Szanse
na to, ze sie uda, sa duze. Mamy
jeszcze kilka rajdow. Cel jest taki,
zeby wbi¢ sie do pierwszej trojki
generalki. Tylko wczesniej musimy
przygotowac samochéd w grupie
Open. Dotychczas jezdzilismy N-ka
ze zwezka 34 mm, ale na seryjnym
motorze, w ktérym w ogéle nie

czuc tej roznicy. Na Acre 100 Wood
przygotowujemy nowy silnik, prawie
jak do A czy H grupy - 370 KM, fado-
wanie 2,5 bara. Znowu bede jezdzit
z bananem na twarzy, bo samochéd
bedzie bardzo szybki.

Zaliczytes juz trzy rundy
mistrzostw Swiata, ktore sa
marzeniem kazdego kierowcy.
Zamierzasz jeszcze kiedys poja-
wié sie na trasach RMS?

Andi: Jak minie kryzys ©. Szwecja,
Monte Carlo i Finlandia - bardzo
dobrze wspominam te wszystkie
rajdy. Tam naprawde czug, ze je-
dziesz rajd mistrzostw Swiata. Tyle
ludzi co na Monte Carlo to w zyciu
nie widziatem. Przypomniaty mi
sie czasy B-grupy, kiedy ludzie sie
rozstepowali przed rajdéwka. To
samo byto w Finlandii, gdzie rajd
byt istnym swietem narodowym.
Przy czym ja jestem zwolennikiem
szutréw. Jest bezpieczniej, istnieje
wiekszy margines btedu, mozna
wrzuci¢ samochdd slajdem. W kon-
cu po to mamy naped na cztery
kota. Na asfalcie to jest zupetnie
inna jazda. W takich warunkach
$2000 zawsze bedzie gdra, a N-ka
jedzie jak taksowka.

Wislak, masz 65 lat. Twoi réwiesnicy
mowig, Ze juz by nie usiedli na
prawym. Tymczasem ty wychowu-
jesz kolejne pokolenia i znowymi

kierowcami lecisz dwie paki waska
lesna droga miedzy drzewami.
Wislak: Do wszystkiego mozna

sie przyzwyczai¢. Na niektorych
wielkie wrazenie robi, jak przy
predkosci 60 km/h wpadna w
poslizg, a kto inny pozostaje nie-
wzruszony przy 130 km/h. Ja naleze
do tych ludzi, ktérzy wierza, ze tak
ma byc¢ i tak sie jezdzi. Bez zadnych
problemdéw znositem bardzo szyb-
ka jazde z Kajetanem. Dla mnie to
byto po prostu normalne.

Po wygraniu Rajdu EImot w 2007 r.
nazwano ciebie i Kajtka, mio-

dym pazurem i doswiadczonym
wilkiem”. Jak okreslitbys zatoge
Mancin/Wistawski?

Wislak: Mtody ambitny kierowca

i globtroter wérdd pilotow ©.

Twoje stynne powiedzenie

- »Nie za to ojciec bit syna,

ze grat w karty, ale to, ze sie
odgrywat” - przeszio juz do
annatéw polskich rajdéw. Jest
jakies zyciowe przestanie, ktoére
chcialbys przekaza¢ Andiemu?
Wislak: Stuchaj zawsze swojego
starszego partnera ©.

Czym jest dla ciebie Szkota Bez-
piecznej Jazdy? Zwienczeniem
kariery?

Wislak: Uwazam, ze moja praca

w Szkole Auto to nic innego jak
wykorzystanie ogromnych doswiad-
czen cztowieka, ktéry przejechat
okoto 100 tys. km na samych odcin-
kach specjalnych. W zesztym roku
liczyliSmy to nawet z Kajetanem.
Wyszto jakies 1,5 miliona km na
rajdach i do tego kolejny milion

na zapoznaniach. Niewyobrazalne
liczby. To sie przetozyto na ogromne
doswiadczenie i jaki$ tam autorytet.
A dobrze jest, kiedy studenci stucha-
ja cztowieka, ktéremu wierza i ktéry
cos dla nich znaczy. Uwazam, ze to
byt swietny pomyst, ze przed czte-
rema laty Szkofa Auto to dostrzegta
i zaproponowata mi udziat w tym
projekcie. Bede z nimi zwigzany co
najmniej do korica tego roku.

Po tylu tytulach i latach jezdzenia
mozna mie¢ jeszcze jakies sporto-
we marzenia?

Wislak: Marzenia zawsze s3.To one
napedzaja, to jest cata lokomotywa
dziatan i wszystkich przedsiewziec.

Ja marze teraz o tym, zeby zakwali-
fikowac sie do najwiekszego show
sportéw ekstremalnych w USA, czyli
letnich igrzysk X-Games. Taki jest cel
mojego kierowcy i jego marzenia
pokrywaja sie z moimi. Bardzo bym
chciat, zeby Andi zdobyt te nominacje
i mégt tam wystartowad. Marze tez

o podium w mistrzostwach USA i to
rowniez lezy w zasiegu Andiego. mzm

SWIAT RAJDOW

Andrea Mancin, urodzony
6 grudnia 1976 r.

w Bielsku-Biatej, przez
wiele lat mieszkaniec
Turynu, aktualnie kierowca
rajdowy i szef kilku firm.

W swojej karierze jezdzit
najrozniejszymi maszynami
- od motocykla
Crossowego, przez
samochody wyscigowe,
gtéwnie Alfy Romeo 147,
az po rajdowe: Fiata Stilo,
Subaru Impreze N11,
Mitsubishi Lancery Evo.

W prywatnej kolekgiji
posiada m.in. 800-konnego
Dodge Interpid z serii
NASCAR i amerykarskiego
low-ridera. Za domem
zbudowat tor kartingowy,
na ktérym jego synek
bedzie mogt wkrotce
zdobywac pierwsze szlify
za kotkiem.
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