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(Nie)profesionalny

WRC: Zabraklo cie na starcie Rajdu Rzeszowskiego, co
sie stato?

Maciej Wistawski: Trafitem do szpitala na profilaktyczne
badania, ktére niestety odrobine sie przedtuzyty i nie
mogtem dotrze¢ na czas do Rzeszowa. Jednak na 100 proc.
pojawie sie u boku tukasza Byskiniewicza w Rajdzie Wisty.

Ubiegtoroczna edycja tego rajdu okazata sie dla ciebie
powazna w skutkach. Po wypadku doznales kontuzji,
ktora wyeliminowata cie ze startéw w dalszej czesci
sezonu. Myslates wowczas o zakonczeniu kariery?

Jesli decydujesz sie na udziat w jakiej$ dyscyplinie sportu,
to musisz sie liczy¢ z pewnymi niedogodnosciami z tym
zwigzanymi. Nigdy po zadnym wypadku nie rozpatrywatem
zakoniczenia kariery. Dla mnie rajdy to po prostu sposéb na
aktywna rekreacje, na bycie w tym swiatku motoryzacyjnym.
Moge przestac startowac tylko w jednym przypadku, gdy ta
jazda przestanie mi dawac satysfakcje, a wynikijuz nie beda
mnie cieszy¢. Wypadki nie ktadg sie cieniem na fakt mojego
uczestnictwa w rajdach, poniewaz rozumiem, ze moga sie
zdarzy¢. Dziekuje tylko Bogu, ze moge po tych przygodach
nadal sta¢ na wtasnych nogach.

Po tylu latach w rajdach maégtbys bez nich zy¢ i robic¢
cos$ innego?

Przede wszystkim nie uwazam sie za profesjonalnego pilota.
Owszem, staram sie robi¢ wszystko bezbtednie i na najwyzszym
poziomie. Swietnie jednak funkcjonuje bez rajdéw czy tez bez
dziennikarstwa i Automaniaka. Po prostu szybko dostosowuje
sie do nowych sytuacji. Zycie to nurt, bez sensu ptyna¢ pod
prad. Nie chodzi tu absolutnie o brak ambigji, tylko o racjonalne
myslenie. Dziele zresztg ambicje na dwie — zdrowa i pozytywna
oraz te chorg i fatszywa. Moze sie czasem wydawac, ze jestem
mato ambitny, poniewaz staram sie trzymac z boku, ale nie jest
to prawda - zachowuje sie po prostu racjonalnie. Dlatego nie
uwazam sie za zawodowego pilota. Z wyksztatcenia jestem
ogrodnikiem. Rajdy to wielka przygoda, ktéra wynikta tak
naprawde z przypadku. Mam pewien zbiér cech, ktére pomo-
gty mi zaczac to robic. Potrafie skutecznie dziata¢ w miejscach,
gdzie nie ma miejsca na bfad, a takimi sa zespoty rajdowe.

Jak to wszystko sie zaczeto?

Po studiach pracowatem w szklarni w Warszawie. Syn wiascicieli
miat taka fanaberie i jezdzit na rajdy za kierownica Alfy Romeo
2000 GTV, ktéra w tamtych czasach byta niemal jak Maybach.
Weciagneli mnie w to. Pojechatem jako kierowca kilka KJS-6w i zro-
bitem licencje, ktéra uprawniata mnie do jazdy w mistrzostwach
okregu. Zaczatem starty za kierownicg Syrenki 104, ale traktowa-
fem to caly czas jako rozrywke - oderwanie sie od ogrodniczej

pilot

Nie ma drugiej takiej postaci w polskim motorsporcie. Gdy zaczynat kariere, rodzita sie dopiero
idea mistrzostw Swiata (i to tylko producentéw, a nie kierowcéw). Przezyt czasy grupy B,
a nastepnie grupy A, jezdzit pierwszymi wurcami i $ciga sie do dzi$ bez przerwy od 40 lat.
Pomimo wielkich sukceséw wciaz jest tym samym cztowiekiem - jak sam podkresla, stara sie
by¢, correct” Maciej Wistawski usmiechniety i peten werwy nie mysli o koricu motorsportowej
przygody i wciaz ma ochote na kolejne starty.

Rozmawial: Kaceper Kapsa

rzeczywistosci. Przy okazji udawato mi sie osiagac catkiem przy-
zwoite wynikiw klasie. Dzieki temu dos¢ szybko zdobytem licen-
cje 1iokazjonalnie zaczatem pojawiac sie w mistrzostwach Polski
—czy to w Rajdzie Warszawskim, czy w zimowym Rajdzie Stomilu.
Nie nastawiatem sie caty czas na zaden wynik.

Kiedy padt pomyst, by przesiasc sie na prawy fotel?
Gdy jezdzitem w mistrzostwach Polski, poznatem Andrzeja
Lubiaka, ktéry prywatnym Fiatem 126p potrafit by¢ szybszy
od kierowcéw fabrycznych. Dzieki temu dostat propozycje
od zespotu FSM (Fabryki Samochodéw Matolitrazowych).
Wtedy Andrzej zaproponowat mi wspdlne starty, ponie-
waz widziat, ze od dtuzszego czasu krece sie przy tych raj-
dach i miatem juz na koncie pojedyncze wystepy w roli
pilota z Henrykiem Mandera. Miatem opinie porzadnego
goscia — nie upijatem sig, nie robitem zadym, nie bitem sie
z perkusistg, zeby usigé¢ za bebny jak Andrzej Jaroszewicz.
Jezdzenie w dziale sportu wigzato sie z pewnego rodzaju
reprezentacja, musiate$ kojarzy¢ sie pozytywnie i by¢ po
prostu przyzwoitym cztowiekiem umiejgcym sie dostoso-
wac do sytuacji. Zgodzitem sie i od 1977 roku przez wiele
lat jezdzitem w dziale sportu w FSM. W pierwszym sezonie
udato nam sie wygra¢ niemal wszystkie rundy — nie ukon-
czylismy tylko Rajdu Warszawskiego. Pamigtam, dostalismy
wtedy od magazynu,Motor” przepiekny srebrny puchar dla
najaktywniejszej zatogi. Kryterium byfa najwieksza liczba
wygranych oeséw. Mam w domu jakie$ 250 pucharoéw, ale
ten caty czas ten ma swoje specjalne miejsce w tej kolekgji.
Z Lubiakiem startowali$my az do 1985 roku, w tym czasie
jezdzilismy réznymi ewolucjami Malucha. Udato nam sie
naprawde sporo osiggna¢. Bardzo duzo sie przez ten czas
nauczytem, sporo wiedzy zdobylem podczas wystepéw
w mistrzostwach krajéw republiki ludowej, wiele z tych raj-
dow stato sie pozniej rundami europejskiego czempionatu.
Jezdzilismy tam, poniewaz bylismy w rajdowej reprezentacji
Polski — obok Polonezéw 1600, Fiatow 125p byty tam zazwy-
czaj dwa Maluchy - to byta wizytéwka polskiego przemystu
motoryzacyjnego. Rosjanie jezdzili tadami, Zaporozcami,
Wotgami, Niemcy - Wartburgami, a Czesi - Skodami. Takie
to byty czasy.

Kolejnym krokiem byt Osrodek Badawczy FSO...

Bytem juz znany w $rodowisku, wiec gdy konczytem
wspotprace z FSM, natychmiast dostatem od nich
oferte. Zaproponowali mi, zebym zostat pilotem Pawta
Przybylskiego. Kryteria byly podobne jak FSM - przyjmo-
wali tylko najlepszych. W tym czasie wsrod kierowcow stale
startujgcych w mistrzostwach Polski zawodnikiem wyréz-
niajacym sie — takim brylantem — byt wtasnie Przybylski.
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Pawet miat jednak maty problem. Wiekszos¢ pilo-
téw bata sie z nim jezdzi¢, a on sam tez byt bardzo
wymagajacy. Smiano sie, ze jezdzi sie z nim dwa rajdy
- pierwszy i ostatni. On sie denerwowat, bo piloci
sie mylili, ale tez nie ma sie co im dziwi¢, Przybylski
bowiem zawsze jechat petng bomba. Ja nie miatem
takich probleméw po doswiadczeniach z Andrzejem
Lubiakiem, ktéry potrafit Maluchem w czasie deszczu
dojechac na mete na czwartym miejscu w generalce!
Jak wsiadtem do Poloneza z Pawtem, to dla mnie byta
to butka z mastem - szybciej jechato sie pod gore, ale
w dot na liczniku byto tyle samo. Jezdzilismy razem
przez trzy lata.

Waszym kolega z zespotu byt wéwczas Marian
Bublewicz. Mogliscie liczy¢ na jakies rady?

Nie bardzo. Pawet jest duzym indywidualistg - miat
swoja wizje jezdzenia. Ci dwaj kierowcy mieli kom-
pletnie rézne filozofie. Bublewicz pracowat ciezko
jak kowal, a Przybylski byt jak jubiler. Podczas jazdy
z Pawltem miatem wszystko perfekcyjnie przygoto-
wane. To byty super czasy.

Jak zakonczyla sie wasza wspotpraca?
Spotkalismy sie po Rajdzie Barbdrki w 1989 roku
u niego w domu, gdzie poinformowat mnie, ze
bedzie jezdzit z Krzysztofem Geborysem, ktéry
zatatwit sponsoréw i samochdéd na kolejny sezon.
Powiedziat mi wtedy:,Pamietaj, jezeli kiedykolwiek
bede mogt decydowad, to wracasz do mnie”. To byt
fadny gest.

Da sie poréownaé¢ Pawtla Przybylskiego
z Krzysztofem Holowczycem?

Krzysiek to taki konglomerat Mariana i Pawta
- wielki talent, ktéry od dzieciaka wiedziat, co chce
robi¢. To jego pracowitos¢ i pasja pozwolity mu tak
duzo osiggna¢. Jedna z jego najlepszych cech jest
Swietne ,widzenie drogi” podobnie jak u Kajetana
Kajetanowicza. Obaj $wietnie,malowali” obraz trasy.
Hotek miat tez duza intuicje, wiedziat, kiedy zdja¢
noge z gazu. Mielismy taka sytuacje na zapoznaniu
ztrasg w Grecji. Wyprzedzalismy samochody jeden za
drugim. Nagle Krzysiek zwolnit, a w tym momencie
za szczytu wytonit sie ogromny ciggnik, a my wtedy
poruszalismy sie z predkoscig 130 km/h... Byto wiele
takich przyktadow. Pawet miat takze ogromny talent
i predyspozycje, by osiagnac¢ naprawde bardzo duzo.

Pierwszy start z Hotkiem zaliczyte$ w 1989 roku.
To byta mitosc¢ od pierwszego wejrzenia?

W czasie Rajdu Polski Pawet Przybylski dostat zgode
na pierwszy start Audi Coupe Quattro w barwach
Texasu. Szef zespotu OBRSO Jacek Bartos zapropo-
nowat wéwczas, zebym pojechat z Krzyskiem, ktory
wtedy w naszej klasie zawsze przyjezdzat tuz za
nami. Znatem sie juz z nim bardzo dobrze, w cza-
sie startow zawsze wypijalismy jaka$ kawke czy
w wolnej chwili chodziliSmy na basen. Kiedys byto
wiecej czasu na takie sprawy, teraz to nie ma chwili
wytchnienia ©. Wystartowalismy i zaliczyliSmy udany
wystep. Hotek do dzi$ podkresla, ze wprowadzitem
go w ten Swiat sportu. Po sezonie ‘89 Krzysiek zastg-
pit nas w teamie FSO.

Jednak na jego prawym fotelu usiad} Robert
Burchard...

Mnie po rozstaniu z Pawtem od razu zgarnat Andrzej
Koper. Hotek chciat ze mna jezdzi¢ juz na state, jed-
nak nie byto takiej mozliwosci. Bytem lekko przy-
blokowany przez ludzi z Warszawy. Po sezonie '92
Koper wycofat sie z rajdéw po wypadku Mariana
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ANDI MANCIN

— Podczas ostatniej rundy Rally America wal-
czylismy z Mackiem Wistawskim o podium
w klasyfikacji koricowej cyklu. Niestety, na
drugim oesie nasza strata do konkurentéw
byta juz spora, wiec musiatem jecha¢ na 110
proc. - sporo ryzykowatem, poniewaz liczyt sie
tylko koricowy sukces. W pewnym momencie
Wislak przestat dyktowad i ustyszatem: ,Andi,
zatrzymaj auto i zawieZ mnie na dworzec
PKP’. Zapytatem sie, o co mu chodzi? On szedt
w zaparte, méwit mi, ze nie ma zamiaru dtu-
Zej ze mnq jezdzi¢ i mam go odstawi¢ natych-
miast na PKP, bo tu za rogiem jest stacja. Nie
przemawiat do niego argument, Ze jestesmy
w Stanach Zjednoczonych, gdzie o PKP nikt
nigdy nie styszat.

OBECNY W RAJDACH
OD 40 LAT MACIE)J
WISLAWSKI OD
ZAWSZE BYL DUSZA
TOWARZYSTWA.

JESTEM SKROMNYM
CZLOWIEKIEM ZE SKIERNIEWIC
- TE RAMPY, SZARFY, GIRLANDY

NIE MIALY ZADNEGO ZNACZENIA.

INAM SWOJE MIEJSCE NA
ZIEMI | STARAM SIE BYC OSOBA
SZCZERA, KTORA NIE MA NIC
DO UKRYCIA.

*®

Bublewicza i sprzedat Golfa wraz ze mna na kre-
dyt Wiodkowi Skrodzkiemu. Bytem gwarantem, ze
samochdd nie rozbije sie na pierwszym rajdzie, wiec
pojechalismy wspoélnie dwie imprezy i przesiadtem
sie w koncu do Hotka.

To byt okres peten sukcesow - dwa tytuty mistrza
Polski w 1995 i 1996 roku oraz w koncu stynny
sezon '97. Jadac na mistrzostwa Europy, czuli-
Scie sie faworytami?

Kazdy rajd traktuje tak samo odpowiedzialnie. Nigdy
nie czutem sie faworytem, moim celem jest doje-
chanie do mety - to jest priorytet. Trzeba respekto-
wac zasady panujace w kazdej dyscyplinie. Rajdy sa
sportem nieprzewidywalnym, gdzie wynik nie jest
uzalezniony tylko od cztowieka. Trzeba mysle¢ odpo-
wiedzialnie, poniewaz mozna zniszczy¢ komus zycie
oraz zaprzepasci¢ naprawde ogromne pienigdze.
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tytut mistrzéw Europy.
Hotek i Wislak stali sie
- . w()wcz_.as najbérd‘ziej_
bpularl’l-;ln;i sportowéanli -
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By¢ moze mdj punkt widzenia nie byt taki sam, jak
moich kierowcéw, ale generalnie nasze cele byt te
same - by¢ na mecie.

Nie przyttoczyt was ten sukces?

Jestem skromnym cztowiekiem ze Skierniewic - te
rampy, szarfy, girlandy nie mialy zadnego znaczenia.
Znam swoje miejsce na ziemi i staram sie by¢ osoba
szczerg, ktéra nie ma nic do ukrycia. Nie chce kreowac
sie na kogos, kim nie jestem. Tytut mistrza Europy
byt wielkim sukcesem, ale nie moze mie¢ wptywu na
relacje z innymi ludZzmi. Musisz pozosta¢ normalny,
a nie stawac sie jakims, celebryta” Nasze sukcesy byty
niesamowite, ale nie maja one prawa mnie zmie-
ni¢. Po tych wszystkich latach potrafitem startowac
z kukaszem Byskiniewiczem w Rajdowym Pucharze
Polski i nie miatem z tym zadnego problemu. Jestem
wdzieczny Opatrznosci, ze takim mnie stworzyta.

Usmiechniety i ze stoperem
na szyi - caty Wislak.

UKASZ
BYSKINIEWICZ

W 2013 roku podczas Rajdu Polski pomiedzy

odcinkami specjalnymi mielismy okoto
1,5 godziny przerwy. Maciek zawsze lubit
zatrzymac sie w jakims barku na kawke czy
,kolazke". Stanelismy i zaproponowatem,
zebysmy cos zjedli. Wislak z grubej rury
powiedziat, zebym zamoéwit golonke.
Zgodzitem sie i zjedliSmy jg wspdlnie, z tym
Ze ja wsungtem nieco wiecej. Ruszylismy na
kolejny oes, na ktérym wydawato mi sie, ze
pojechatem Swietnie i czas powinien by¢
dobry. Okazato sie, ze bylismy o 30 sekund
wolniejsi niz na pierwszym przejezdzie...
Wislak tylko sie zasmiat i powiedziat:
.1 widzisz? To jest wtasnie ta golonka!

Gfowa ci sie skupita na trawieniu, a nie na

jeZdzie' Wkrecit mnie w to jedzenie po to, by

udowodni¢ mi, ze tak opychac sie nie wolno.
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Po 1998 roku przestates pilotowac Hotka...
Po zdobyciu mistrzostwa Europy wystartowa-
lismy w mistrzostwach $wiata, gdzie kilkukrot-
nie mielismy dobre wyniki. Jednak szty na to
ogromne pieniadze, jezdzenie pod koniec pierw-
szej dziesigtki nie byto wynikiem ,na plakat”
dla sponsora. W tamtych czasach jeden wystep
kosztowat ponad 200 tysiecy dolaréw... Rajdy
byly ciezkie, brakowato satysfakcji sportowej,
wiec o$mielitem sie zwréci¢ uwage, ze mozna
bytoby cofna¢ sie do mistrzostw Europy. To nie
byt przejaw braku ambicji, a bardziej uczciwego
irozsadnego myslenia. W Europie mielismy prze-
wage wihasnego boiska i byty duze szanse na
powtdrke wyniku z 1997 roku. Dwukrotni mistrzo-
wie Europy - to bytby wielki sukces. Zespét ode-
brat to jednak jako przejaw wycofywania sie na
z gory wypatrzone pozycje. Zapytali mnie, czy
chce w ogdle jezdzi¢ w mistrzostwach $wiata...
Powiedziatem im, ze chodzi tylko o racjonalne
myslenie. Jesli jednak chca dalej jezdzi¢ w WRC, to
niech zaangazuja profesjonalnego pilota. Jak juz
wspomniatem, ja takim zawodowcem nigdy sie
nie czutem. W Polsce nie byto nikogo, kto mogtby
mnie zastapic, zasugerowatem wiec Jeana-Marca
Fortina, ktory jezdzit z Gregoirem De Meviusem
w blizniaczym Subaru Impreza WRC z Prodrive
- reprezentowalismy razem w 1998 roku stajnie
All Stars. Jednak gdy $cigalismy sie na oesach, to
praktycznie oni zawsze byli szybsi od nas. W 1999
roku Belgowie mieli jezdzi¢ Nissanem Almera Kit
Car, ale Japonczycy wycofali sie kilka miesiecy
przed sezonem. Fortin byt do wziecia.

Sponsorzy oczekiwali wowczas, ze bedzie-
cie wygrywac rajdy w mistrzostwach swiata?
Mysleli, ze bedzie lepiej... Pierwszy rajd dla
naszych partneréw byt zimnym pryszni-
cem. Oczekiwali, ze bedziemy bi¢ sie z Juhg
Kankkunenem czy Colinem McRae, ale rzeczywi-
stosc¢ szybko zweryfikowata te poglady. Tez bytem
lekko zawiedziony, bo myslatem, ze bedziemy
walczy¢ na sekundy z fabrycznymi zatogami, a to
byto minuty...

Jednak w 1999 roku bytes nadal obecny
w zespole.

Moja rola byto ustawianie serwisu i zbieranie
informacji. Na odcinku stato kilka oséb z tele-
fonami komérkowymi, dostawatem wiadomo-
$ci o warunkach pogodowych. Raz moja praca
poszta na marne... W 1999 roku podczas Rajdu
Polski wiedziatem, Ze padato na oesie - nie uwie-
rzono mi i zatoga zatozyta slicki. Hotek prowadzit

KAJETAN
KAJETANOWICZ

To byta koricéwka mojego pierwszego rajdo-
wego sezonu z Wislakiem na prawym fotelu.
Zaczelismy go bardzo mocno, bo od mojej
pierwszej wygranej rundy RSMP w karierze.
Miatem juz wtedy Swietne auto, lojalnych
partnerdw, legendarnego pilota, wiec jedyne,
czego mogfem chcie¢, to kolejnych spektaku-
larnych sukceséw. Tymczasem Maciek dosko-
nale wiedziat, ze zbyt mocno rozbudzona ambi-
cja moze mnie rozproszyc, wytrqcic z drogi do
celu, a nawet zgubic. Ciggle powtarzat mi to
swoje powiedzenie ,tyzeczkq, a nie chochlq’,
ale chyba nie potrafitem albo nie chciatem go
wtedy postuchac. Nie trafiaty do mnie te mqdre
stowa rajdowego autorytetu. Rzecz dzieje sie
we wrzesniu 2007 r. Przed nami ostatnia runda
RSMP, czyli szutrowy rajd w Ptocku. Po pierw-
szym dniu bytem Srednio zadowolony ze swo-
jej jazdy. Chyba za bardzo chciatem by¢ przed
Michatem Bebenkiem. Mielismy wtedy iden-
tycznq liczbe punktéw, wiec wynik ostatniej
rundy sezonu miat zadecydowac o tym, ktéry
z nas bedzie wyzej w klasyfikacji mistrzostw.
Ja ambitnie chciatem skoriczy¢ sezon przed
bardziej doswiadczonym Michatem. Do dru-
giego dnia ruszam zmocnym postanowieniem
dopadniecia braci Bebenkéw. Dwoje sie i troje
za kierownicq Lancera. Jade na maksa, staram

sie wycisng¢ wszystko z ,miska’; ale Michat

nadal jest wyzej w klasyfikacji. Do korica rajdu

juz niewiele kilometréw, ale nie poddaje sie
i szukam sekund, gdzie sie da. Na przedostat-
nim odcinku specjalnym mocno opdzniam
hamowania, az w koricu przesadzam. Byto
za pézno, za grubo i w efekcie wpadamy do
rowu. Samochdd jest caty, ale zawieszenie juz
nie. Rzucam okiem i widze, ze mamy po drqzku
kierowniczym. To koniec jazdy. Siedzimy wiec
z Mackiem na pobliskiej tqce. We mnie mie-
sza sie sportowa ztos¢ z wsciektosciq na sie-
bie samego i rozczarowaniem. Tymczasem
Wislak, jak to Wislak, zachowuje stoicki spokdj
iw pewnym momencie méwi do mnie: ,Kajetan,
a moéwitem ci - tyzeczkq, a nie chochlg..." | to
byt chyba jeden z przetomowych momentéw
w mojej karierze, pamietam go do dzisiaj. Nie
wiem, co mnie wtedy tak uderzyto — czy to
przejmujqcy spokdj Wislaka, czy ciepty, wrecz
serdeczny ton, jakim to wypowiedziat, ale efekt
byt taki, ze zadziatato. Maciek jak prawdziwy
mentor i autorytet tak dtugo starat sie dotrzec¢
do mnie z filozofig matych krokéw, az w koricu
mu sie to udato. Ta sytuacja na pewno miata
duzy wptyw na to, jak teraz jezdze i gdzie jeste-
Smy. Bez wqtpienia tym jednym zdaniem, tym
jednym momentem Wislak pozytywnie wpty-
nqt na mojq skutecznos¢ i uzmystowit mi, jaka
jest droga do stabilnej formy, ktéra w dtuzszej
perspektywie daje wymarzone wyniki. | za to

jestem mu wdzieczny do dzis.

pewnie w tym rajdzie, ale na tamtym oesie wypadt
z drogi i pozegnat sie z impreza.

Jak uktadata sie wspétpraca Hotka z Fortinem?
Nie mogli ztapa¢ wspélnej fali. Angielski Krzyska nie
byt wéwczas na najlepszym poziomie, wiec przeby-
wanie z gosciem, z ktérym komunikacja ogranicza
sie do ,left, right, cut” nie byta zbyt komfortowa.

Wréciliscie do siebie w 2001 roku.

Zespot odrobine sie szamotat. Pojechatem cztery
rajdy, potem pojawit sie tukasz Kurzeja, a na jeden
start wrocit nawet Jean-Marc Fortin. Mam pewng
filozofie — moge, ale nie musze, wiec nigdzie sie
specjalnie nie pchatem. Taki mam charakter. Na
przyktad nigdy nie rozmawiam o finansach i przez
to jezdze w rajdach za nieduze pienigdze. Jednak
nie narzekam - mam dobre buty, skérzang teczke
pilota, pale nawet najdrozsze papierosy $wiata ©.
Niczego mi nie brakuje!

Po rozstaniu z Holowczycem jezdziles z réznymi
kierowcami m.in. z synem Andrzeja Lubiaka.

Maciek miat ciezki wypadek w 2002 roku,
w ktérym zginat jego pilot Bartek Sitek. Jestem
jego ojcem chrzestnym i widziatem, ze bardzo cierpi.
Zaproponowatem, ze moge mu pomac wrdcic do raj-
déw. Juz pod koniec tamtego sezonu wystartowali-
$my razem w Rajdzie Cieszynskiej Barborki, potem
udato nam sie porozumie¢ z Castrolem i przejez-
dzilismy razem cztery sezony. Maciek byt bardzo
skrupulatnym zawodnikiem, zawsze byt znakomi-
cie przygotowany, dbat o kondycje fizyczna. Miat

fot. Maciej Niechwiadowicz
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dobre nastawienie do rajdéw i bardzo rozbudowany
opis trasy, przez co musiatem sie wiecej nagadac ©.
W tamtych latach trafilismy jednak na bardzo mocno
obsadzong N-ke. Miejsca w pierwszej pigtce byty
naprawde dobrymi wynikami - zwtaszcza ze jez-
dzilismy ,czystym” samochodem. Bytem rozpozna-
walng osoba i nie mogtem sobie pozwoli¢ na tego
typu zagrywki. Od kazdego zespotu wymagatem,
zeby samochéd byt zgodny z przepisami. Maciek
miat potencjat, ale nie moglismy pewnych rzeczy
przeskoczyc.

Po Macku byt Kajetan Kajetanowicz...

Wiedziatem, ze w 2007 roku nie bede jezdzit
z Mackiem, poniewaz on dogadat sie z Fiatem.
Przedstawiciele wtoskiego producenta zazadali,
zebym przestat udziela¢ sie w szkole jazdy Skody,
na co nie mogtem sie zgodzi¢. Z Kajetanem doga-
dalismy sie na Torze Kielce. Nastroje u niego nie
byty za dobre, poniewaz po 2006 roku zaréwno on,
jak i jego zona Ola byli zdyskwalifikowani. Przy luz-
nej rozmowie zapytat sie mnie, czy mégtbym z nim
kiedy$ pojechac. Nikt nie wiedziat jeszcze o moim
rozstaniu z Lubiakiem, wiec ku ich zaskoczeniu zgo-
dzitem sie. Na szybko wszystko pozatatwialismy,
Kajetanowi udato sie odzyskac licencje i ruszylismy
do walki. Zaczeli$my od wygranej w Rajdzie Elmot...

Ma szanse na powtdrzenie waszego sukcesu
z 1997 roku?

Ma bardzo duze szanse - tak samo, jak miat Leszek
Kuzaj czy Janusz Kulig. Troche pomijam, z catym
szacunkiem, Michata Sotowowa, ktéry scigat sie

fot. Archiwum Andiego Mancina

KRZYSZTOF
HOLOWCZYC

Podczas Rajdu Wysp Kanaryjskich jechalismy

bardzo trudny i krety oes. Po wyjsciu zjednego

z zakretéw na Srodku drogi zobaczyliSmy

koze. Mielismy swiadomos¢, ze raczej nie
uda sie wyhamowa¢ ani tym bardziej jej
oming¢. W ostatnim momencie z rowu gos¢
kaskaderskim rzutem tuz przed naszqg maskq
ratuje te koze, przerzucajqc jq na drugq strone
drogi. Widzqc to, Wislak w trakcie dyktowania
rzucit: ,Cholera, ale on jq musiat kochac,

prawy cztery” i pojechalismy dalej.
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w dziwnym okresie dla tego cyklu. Kajetan $ciga
sie tak samo, jak my w generalce takze z lokalnymi
kierowcami. Przez te wszystkie lata nasi konkurencji
starali sie zdeprecjonowac nasz tytut, ale mija wta-
$nie 18 lat od tego wydarzenia i nikt nie powtoérzyt
tego wyniku.

Doszlismy w koncu do tukasza Byskiniewicza.
Jak doszlo do tej wspotpracy?

Spotkalismy sie podczas Rajdu Skierniewickiego,
na ktdéry zawsze staram sig zapraszac¢ dziennikarzy.
Bytem pod wrazeniem jego wiedzy i rajdowej pasji.
WTVN Turbo nie byto wéwczas zadnego programu
sportowego. Zaproponowatem wiec szefostwu
jego jako prowadzacego. tukasz zblizyt sie mocno
do $wiata motosportu, zaczat jezdzi¢ wyscigi, ktére
go jednak nudzity. Zaproponowat mi start w Rajdzie
Mazowieckim i zaczelismy jezdzic¢.

Wciaz nie ma czasu na nude...

Stowo klucz to aktywna rekreacja. Niech zwykty
cztowiek sprobuje wsigsc ze sto razy do takiego raj-
dowego samochodu - nie ma szans. To daje efekt
lepszy niz trzy tygodnie chodzenia na sitownig non-
-stop. Trzeba by¢ caty czas w formie.

il
Chle 5

MACIE]J
LUBIAK

Podczas jednego z naszych startéw walczy-

lismy o zwyciestwo w klasie - byfem mocno
skoncentrowany na wygranej. W przerwie
pomiedzy oesami Maciek wyskoczyt nagle
z samochodu i pobiegt do pobliskiego lasku,
przy ktérym pewna pani sprzedawata rydze.
Stwierdzit, Ze wieczorem u swojego kolegi
w restauracji zrobi sobie te grzybki, poniewaz
bardzo je lubi. Nie wiedziatem do korica, jak
mam sie zachowac, a on w miedzyczasie spa-
kowat te rydze w plastikowgq torebke i wpako-
wat je pod swdj fotel. Podrézowalismy z nimi
przez caty dzier.. Przed dwoma bodaj najwaz-
niejszymi oesamina dojazdéwce Wislak wyta-
pat swoich znajomych, zatrzymat ich i prze-
kazatim te rydze, doktadnie ttumaczqc, gdzie
ido kogo majq je zawiez¢. W catym tym rajdo-
wym zamieszaniu on potrafit jeszcze myslec¢

otychrydzach... Jesli ktos miat mnie nauczy¢

spokoju w rajddwece, to tylko on.

MACIEJ WIStAWSKI

Podczas Rajdu Mazowieckiego
2011 Wistawski po raz pierwszy
usiadt na prawym fotelu tukasza
Byskiniewicza. Panowie startuja
razem do dzis.

oA LOF

Wymarzony debiut Maciej
Wistawski zaliczyt z Kajetanem
Kajetanowiczem. W 2007 roku

w Rajdzie ElImot odniesli zwy-
ciestwo. Wislak powtarza, ze
Kajto ma potencjat na zostanie
mistrzem Europy.

W Stanach Zjednoczonych
Wislak wyladowat w 2009 roku.
Wraz z Andim Mancinem zdo-
byt wéwczas wicemistrzostwo
Rally America.




