


le Maciej Wistawski pozostaje

skromnym absolwentem Szkoty

Gtoéwnej Gospodarstwa Wiej-

skiego, magistrem inzynierem
ogrodnictwa; jego imponujacy dorobek
sportowy pozostaje bez zwigzku z wy-
uczonym zawodem.

Na poczagtku byta
Syrena

Wistawski pochodzi ze Skierniewic, tam
przyszedt na $wiat 19 stycznia 1944. Mia-

20

sto byto silnym osrodkiem sadownictwa,
warzywnictwa i kwiaciarstwa. Od lat 50.
XX wieku dziatat tam najpierw Instytut
Sadownictwa, potem takze Instytut Wa-
rzywnictwa. Nic wiec dziwnego, ze Maciek
po maturze wybrat studia ogrodnicze,
a po ich skoniczeniu podjat prace wtasnie
w skierniewickim Instytucie Warzywnic-
twa. Stat sie specjalista w dziedzinie ho-
dowli ogorkéw!

Na przetomie lat 60. i 70. od skierniewic-
kich przyjaciét (a przede wszystkim od
Krzysztofa Materzynskiego, wéwczas
wtasciciela imponujacej rajdowej Alfy

Romeo 2000 GTV) zarazit sie rajdowa
pasja. Najpierw pilotowat Materzynskie-
go, a z czasem wiasna Syrena 104 zaczat
startowa¢ w popularnych imprezach
samochodowych (dosy¢ szybko zostat
zresztg mistrzem okregu warszawskiego).
W 1973 w tej wiasnie Syrenie wystartowat
w 11. Rajdzie Warszawskim (9-11 listopa-
da, 5. runda Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski). Nie tylko wystartowat,
ale i ukonczyt rajd — w historii tej imprezy
pono¢ byta to pierwsza Syrena, ktéra osia-
gnefa mete!

W 1974 zrobit kolejny odwazny skok na gte-
boka wode RSMP. W 12. Rajdzie Warszaw-

skim (15-16 listopada) Wistawski zasiadt
na fotelu pilota u boku Henryka Mandery,
wielce utytutowanego kierowcy Automo-
bilklubu Slaskiego (Mandera byt nazywany
krélem dwusuwdw, bowiem liczne sukcesy
osiggnat startujac Wartburgami). Zajeli 5.
miejsce w miedzynarodowej klasyfikacji
generalnej; byto to zarazem 3. miejsce
w krajowej klasyfikacji RSMP.

Droga na szczyt

W sezonach 1975-76 Maciek taczyt swoje
wtasne starty za kierownica Fiata 128

Maciej Wistawski to prawdziwy cztowiek-instytucja. Trudno w to
uwierzy¢, ale w rajdach jest obecny od blisko poétwiecza! W tym
czasie zyskat miedzynarodowq stawe i szacunek nie tylko posrdéd
tych, z ktérymi wspdtoracowat, ale rdwniez wsrdd tych, z ktdrymi
konkurowat. Jest niczym wzorzec metra z podparyskiego Sevres;
Wistawski stat sie prawdziwym wzorem wszelakich cnét rajdowych,
a nade wszystko sportowej postawy, zyczliwosci oraz przyzwoitosci.
Bez niego polskie rajdy statyby sie znacznie mnigj ciekawe i barw-
ne. Dla kilku juz rajdowych pokolen Maciej Wistawski jest symbolem
tego., co najlepsze w polskim sporcie samochodowym. Przyjaciele
Z rajdowego Srodowiska zgodnie to potwierdzajg w swoich wypo-
wiedziach i opiniach.

KRZYSZTOF MATERZYNSKI:

Na samym poczqgtku swojej rajdowej drogi Maciek byt moim pi-
lotem, jezdzilismy Alfg Romeo, ale z czasem nabrat takiego ape-
tytu, Ze postanowit zdoby¢ licencje i zaczat jeZzdzic samodzielnie
— wpierw Syrenq 104, potem Wartburgiem 353, nastepnie Fiatem
128 Sport. W koncu zostat najlepszym polskim pilotem. Zawsze ma
WOKkOt siebie liczng rzesze wiernych kibicow. Jest supergosciem!
Mam nadzieje, Zze bedzie pilotowac jeszcze moje wnuki. ..

ANDRZEJ LUBIAK:

On jest zupetnie jak wino — im starszy, tym lepszy. Zyje bardzo inten-
sywnie — i zawodowo, i sporfowo. JeZdzi na rowerze, na narfach,
plywa, zegluje. Czterdziesci lat temu wszystkie drogi zaczety mnie
prowadzic do Skierniewic, do domu Macka, w ktorym stale panuje
wspaniata atmosfera, przepojona serdecznosciq i cieptem.

JAN CHMIELEWSKI:

To cztowiek o nadzwyczajnej pogodzie ducha, peten ciepta i ser-
decznosci — rowniez w stosunku do konkurentow. Wiem to, bo
przeciez w ostatnich sezonach nasze zatogi ostro ze sobq rywa-
lizowaty. Pomimo swojego ogromnego dos$wiadczenia, petnego
sukcesow, dorobku, no i bgdz co bqdz stusznego juz wieku, Maciej
Wistawski nigdy nie okazuje zniecierpliwienia czy wyzszosci w sto-
sunku do mtodych. Wciqgz jest na luzie, usmiechniety, przepetniony
zyczliwosciq i dla rywali, i dla kibicow, wiasciwie dla catego swia-
ta. Po prostu mtody gosc. Taki pilot fo we wspotczesnych rajdach

prawdziwy majgtek!
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Sport z pilotowaniem Henryka Mandery
(wtedy juz jezdzacego z licencja Automo-
bilklubu Stomil Debica).

W 1977 zaczat sie dla Wistawskiego zupet-
nie nowy etap — zostat reprezentantem
Osrodka Badawczo-Rozwojowego Samo-
chodéw Matolitrazowych w Bielsku-Bia-
tej i przez osiem lat startowat jako pilot
Andrzeja Lubiaka w Polskim Fiacie 126p.
Wspdlnie zdobyli cztery tytuty mistrzow-
skie, jeden wicemistrzowski.

Nastepny rozdziat otworzyt sie w 1987,
kiedy Wislak zostat pilotem Pawta Przybyl-
skiego. Razem startowali przez trzy sezony
w barwach FSO Sport w fabrycznych au-
tach z Zerania (FSO 1600, Polonez 1600,
Polonez 1500 turbo).

Rok 1990 to przesiadka na trzy nastepne lata
do Andrzeja Kopera (Volkswagen Golf GTi
16v). W 1994 Wistawski wspiat sie na najwyz-
szy krajowy poziom - jako pilot Krzysztofa
Hotowczyca znalazt sie w prawdziwie elitar-
nym zespole Toyota Motor Poland. Z czasem
obaj przesiedli sie do Subaru, zeby w 1997
Imprezg 555 zdoby¢ tytuty mistrzow Europy.
W swoim dorobku mieli miedzy innymi 7.
miejsce we wliczanym do klasyfikacji mi-
strzostw $wiata Rajdzie Argentyny 1998 (juz
jadac w Subaru Imprezie WRC). Wspélnie
zajeli pierwsze miejsca w Rajdach Polski
(1996, 1998), Rajdzie Hebros (1996), Rajdach
Albena, Elpa, Cypr (1997).
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ANDRZEJ KOPER:

Maciek potrafit worowadzac nastroj spokoju i rownowagi. Wszystko
robit bardzo profesjonalnie, ale spokojnie, z luzem, w nastroju froche
takim kawiarnianym... Jest bardzo fowarzyski, aktywnie dziata na
rzecz promociji sporfu samochodowego, i fo jest jego wielka pasja
i zarazem zastuga.

KRZYSZTOF HOtOWCZYC:

Uwazam, ze Maciek jest najwybitniejszym pilotem w historii pol-
skich rgjdow i jestem przekonany, ze nikt mu nie odbierze tego
tytutu. Zawsze pogodny, z usmiechem na twarzy. Swojq dobrqg
energiq mogtby obdzielic cate boisko zawodnikow. Pofrafi piek-
nie przezywac swoje zycie,; on to zycie kocha, ale zarazem kocha
ludzi. Dyktowat perfekcyjnie, precyzyjnie, z wzorowq intonacjq
i dykcjq. przy tym spokojnie, zupetnie tak, jakby deklamowat.
Jest kim$ wyjgtkowym, jesli chodzi o opanowanie i o tworzenie
w samochodzie dobrego nastroju.

MACIEJ LUBIAK:

To dzieki niemu zaczgtem starfowac. Kiedy przyjezdzat do naszego
domu ,kochany wujek Wislaczek” (jest moim chrzestnym!), wcig-
gat mnie w to, .podkrecat” rajdowqg atmosfere. Nauczyt mnie
wewneftrznej dyscypliny, ale takze dystansu do siebie i do zycia.
Bardzo mito wspominam ten okres, kiedy byt moim pilotem. To byt
dla mnie czas wielkiego przetomu. Przez jego szkote przeszto wielu
miodych kierowcow.

PAWEL PRZYBYLSKI:

To jest niezwykty cztowiek, czas spedzony z nim w samochodzie fo
byta dla mnie ogromna przyjemnosc. Jest jak drogowskaz i zara-
zem latarnia, rozswietlajgca droge wszystkim zagubionym w zZyciu
W pogoni za pieniedzmi czy stawaq.



